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Emissionen des deutschen Verkehrssektors weiter hoch

Quelle: European Environmental Agency und eigene Berechnungen,
1990 = 100.
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(Noch) drittgrößter Anteil an nationalen THG Emissionen

Quelle: European Environmental Agency.
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Kaufprämie als klimapolitischer Ansatz im Verkehrssektor

Kaufprämien für (PH)EVs wichtiger Bestandteil des existierenden Politikmix im
Personenverkehr

Gleichzeitig keine bzw. schwache CO2-Bepreisung

Transfer von Steuerzahlern an Autohersteller und Käufer von Neuwagen i.H.v.
≈ 5 Mrd Euro bis 2025

→ Potenzielle Probleme u.a.:

Anreiz zur Anschaffung zusätzlicher Pkw

Verteilungseffekte

Effizienzverlusste durch Mitnahmeeffekte
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Forschungsfragen und methodischer Ansatz

Forschungsfragen

Welchen Effekt hatte die Kaufprämie auf den deutschen Markt für neue Pkw?

Welche Verteilungseffekte sind festzustellen?

Methodischer Ansatz

Kausaler Ansatz zur Evaluation der Wirksamkeit von Politikmaßnahmen
(Differenz-von-Differenzen Ansatz)
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Entwicklung der Kaufprämien

Mai 2016: Einführung des Bundes-Kaufprämienprogramms für
batterie-elektrische (EV) und Plug-in-Hybride (PHEV) Pkw mit Nettolistenpreis
des Basismodells bis 60.000€

Umstellung und Erhöhung der Kaufprämie im Nov 2019 and Juni 2020

Aktueller Stand:

< €40k €40k - €65k
EV €9.000 €7.500

davon Herstelleranteil €3.000 €2.500
PHEV €4.500 €3.750

davon Herstelleranteil €2.250 €1.875
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Datensatz

Neuzulassungen von Pkw

Sonderauswertung des Kraftfahrt-Bundesamtes

1 monatliche Neuzulassungen auf Gemeindeebene für Jan 2015 - Feb 2022
2 auf Hersteller-Modellebene (e.g. Renault Zoe)
3 Kraftstoff- bzw. Energiequelle (Benzin, Diesel, Hybrid, Plug-in-Hybrid,

batterieelektrisch)
4 Haltertyp (Privatperson oder Firma)

Listenpeise der Pkw

Listenpreise des ADAC (Allgemeiner Deutscher Automobil-Club) pro Monat und
Fahrzeugmodell

Ladeinfrastruktur

Geokodierte Daten der Bundesnetzagentur (BNetzA) zu öffentlichen
Ladestationen
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Entwicklung des Pkw-Marktes
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Entwicklung des EV-Segments
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Kausaler Effekt der Kaufprämie

Schätzungen für EVs < €40.000
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Schlussfolgerungen und Ausblick

Schlussfolgerungen

Kaufprämie verändert die Zusammensetzung der deutschen Pkw-Flotte

Neuzulassungen von EVs und PHEVs stark erhöht

Anstieg der PHEV getrieben durch Firmenwagen

Zulassungen von Verbrenner-Pkw sinken, keine Evidenz für Nettozuwachs
der Pkw-Flotte

Ausblick

Analyse von Verteilungseffekten:

Abhängigkeit der Zulassungen von lokaler Verfügbarkeit von
Ladeinfrastruktur

Stadt vs. Land

Reichere vs. ärmere Kreise

Leakage Effekte in Grenzgebieten

Impuls Zaklan Effectiveness of Purchase Grants for Electric Vehicles 12 / 12


