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Soziale Dimension

Handlungsbedarf

Ökologische Dimension

Fotos: Sinitta Leunen / Nabeel Syed (unsplash) und Horace Murray / Tomas Castelazo / HaSe (wikimedia)
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Die Kosten des Verkehrs zahlen 
alle …

Pkw-Verkehr verursacht hohe 

externe Kosten, die von der 

Allgemeinheit getragen 

werden:

➢ Unfälle

➢ Klimaschäden

➢ Luftverschmutzung

➢ Lärm

➢ Umweltschäden

Quelle: Mobilitätsatlas 2019
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… werden aber nicht gleichmäßig 
verursacht

➢ Je höher das Einkommen, desto automobiler und höher die Emissionen
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Umweltschädliche Subventionen 
und  Steuerprivilegien 

8,2 Mrd. Euro
Energiesteuer Diesel
5,1 Mrd. Euro
Pendlerpauschale
4,4 Mrd. Euro*
Dienstwagenprivileg

➢ Fördern Auto- und Flugverkehr

➢ Niedrige Einkommen profitieren kaum oder gar nicht

Quelle: FÖS (2020)
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Wer leidet unter den negativen 
Folgen?

Menschen mit geringem 

Einkommen

➢ tragen weniger zu 

verkehrsbedingten klima-

und umweltschädlichen 

Emissionen bei 

➢ sind häufiger von 

verkehrsbedingten 

Umweltbelastungen 

betroffen
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Mobilitätsarmut

Mobilitätsarmut: die Einschränkung des Möglichkeitsraums für 
Ortsveränderungen, die eine geringe Teilhabe am gesellschaftlichen 
Leben zur Folge hat.
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Unser Lösungsansatz
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Der rechtlich Rahmen für 
die Mobilitätsgarantie

➢ Verkehrsplanung an Zielen 

ausrichten: 

Mobilitätssicherung, 

Umwelt- und Klimaschutz, 

Verkehrssicherheit und 

soziale Teilhabe

➢ Alle Ebenen (Bund, Länder, 

Kommunen) einbeziehen

➢ Förderung auf 

Zielerreichung abstimmen

➢ Externe Kosten 

internalisieren

➢ umweltschädliche und 

sozial ungerechte 

Subventionen abbauen und 

für umweltverträglichen 

Verkehr einsetzen
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Reform der E-Auto-Kaufprämie

➢ Förderung Plug-In-Hybride 

beenden, künftig nur noch 

Nullemissionsfahrzeuge

➢ Auch ältere gebrauchte E-Autos 

fördern

➢ Staffelung der Zuschüsse nach 

Kaufpreis und Einkommenshöhe

➢ Tauschprämie für den Kauf von 

E-Bikes, Elektrokleinfahrzeugen 

und ÖV-Abos

➢ In einigen europäischen Ländern 

bereits etabliert
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